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POSITION HAUTE AMORTISSEUR (TOURELLE AMORTISSEUR)

$ ¥ French language, translated by Laurent Guilhot
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Intérieurs dans le milieu

BAGUE LONGUE

Centre de Roulis

Tourelle Trous Direction plus rapide

Amortisseur | Extérieurs Mieux sur les bosses et |les sauts TOURELLE D'AMORTISSEUR

Avant
Trous Plus facile & conduire, direction initiale plus POSITION SUPERIEU GRAPHITE Moins de traction et plus réactif
Intérieurs lente. Plus de mordant dans les virages 3 ) COMPOSITE Plus de traction

I

Tourelle Trous Moins de tenu et plus de traction dans les 1

Amortisseur | Extérieurs virages. Se place mieux en sortie Plus facile a conduire PLUS DE CALES PLUS DE CALES

Arriere Moins de traction avant it kot FUSEE ARRIERE
Trous Plus de direction dans les virages. Plus de grip Centre de roulis Centre de Roulis

DEVANT

Bas ou Intérieur Bas ou Intérieur Haut ou Extérieur

POSITION BASSE DES AMORTISSEURS (TRIANGLE)

Emplacement biellette carossage

Triangle Trous Plus facile a conduire, augmente la stabilite. 9 2 1 it
Avant Extérieurs Rayon de braquage plus grand \ m R
DERRIERE
Trous Direction plus rapide. Mieux sur les bosses et
Intérieurs | sauts [ @
Triangle Trous Plus de stabilité. Plus de grip dans les virages Q© (m
Arriére Extérieurs ETRIER 321
POSITION INFERIEURE AMORTISSEUR POSITION INFERIEURE AMORTISSEUR
Trous Mieux sur les bosses et sauts. ????less side
Intérieurs bite Plus de traction en sortie de virage

FUSEE ARRIERE

FUSEE ARRIERE EMPLACEMENT DES TROUS

; . . Plus : lirect o

EMPLACEMENT DE LA BIELLETTE DE CARROSSAGE AVANT Pour trés faible et faible . ] Trous Augmente la direction. Diminue la stabilite dans les

= : : o et traction RER d'adherence Intasenrs virages. Augmente legerement la traction motrice
Trous Extérieurs | Plus de direction dans |le virage. La voiture est plus réactive. arriare

: . : Moins T e ",
Trous Intérieurs | Plus de direction en dehors du virage , — ; ; Trous Diminue le carossage arriere, augmente la stabilite.

L Pour moyenne et haute traction SEQMS Arneres d a;{herence Extérieurs Ralentit la réactivite de la voiture.
arrigre

CENTRE DE ROULIS AVANT Aluminium Pour tres haute traction

Centre de

Diminue la direction dans les virages. La voiture est moins
Roulis Intérieur

reactive. Utilisation en condition d'adhérence &levee.

Ligne de coupe aileron

Centre de
Roulis Extérieur

Augmente |a direction dans les virages. La voiture est plus
reactive

BAGUES DE CHASSE

|

CENTRE DE ROULIS ARRIERE

\

Centre de

Plus de puissance et d'adhérence dans les virages a basse
Roulis Intérieur

vitesse, mais moins de rotation dans |les virages.
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Centre de
Roulis Extérieur

Plus il est haut, plus il est disposé a tourner. Et plus il sera
capable d'etre poussé vers |'extérieur.

AILERON POSITION
HAUT

Plus de roulis, Plus
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POSITION AMORTISSEURS '
AVANT

AILERON AVANT
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Il augmente la direction

dans les virages lents Pour traction elevée 1)) de traction
FUSEE AVANT g
IANG!_E ANTI-PLONGEE ARRIERE BAS
Moyen Plus agressif ] : :
- Cale de direction Pour traction faible Pour piste de
Dur Moins de direction assistée moyenne et haute
adhérence
ETRIER AVANT
Moyen Bosses mieux absorbées, plus facile a conduire.
Dur Plus de direction, plus agressif

LIGNE DE COUPE D'AILERON

LARGEUR DE VOIE AVANT

T Mairjs clg clirectilcrn dans Ieg virages, r’épﬂnse pIuS df:ru::e de 2] 0 o + | Plus de traction
Plus Large Diminue I'adhérence. Augmente le sous-virage. Ralentit |a la direction. Meilleur sur piste bosselés et accidentées l 1 1
reactivitée de |la direction. Evite le roulis de traction , , . e 0 | Traction initiale
Nisine de eatas Plus de direction dans les virages, plus facile a

Augmente I'adhérence. Diminue |le sous-virage. Accélére la controler sur les pistes. =
réactivité de la direction

Plus Etroit

Moins de traction

LARGEUR DE VOIE ARRIERE

Augmente |'adhérence arriere a I'entrée du virage.
Augmente??hight speed on throttle steering?? Evite le roulis

PINCEMENT
Plus Large OUVERTURE

Plus Etroit Augmente |'adhérence a la sortie du virage. Augmente |e

sous-virage a grande vitesse. Eri’gec’lcion Graphite pour
AR protection latérale
P et EXTENSION )
LA CHASSE Réduit la traction
Il affecte la arriere
Moins de Diminue la stabilité en ligne droite. Augmente la direction largeur de
Chasse assitée a l'entrée du virage. Augmente efficacité de la voie de la
suspension. voiture DECALAGE
Il affecte la
Augmente |la stabilité en ligne droite. Diminue |la direction RENFORT largeur de
Pl ae et R > ! ICALE EMPATTEMENT ]
Chasse assistée a |'entrée des virages. Rend la voiture plus stable sur voie de |a
une piste bosselee, Renfort Moteur voiture.

CENTRE DE
ROULIS
AVANT

L'ANTI-PLONGEE

Plus de transfert de poids a I'avant du chassis en cas de
dérapage ou de freinage. Le chassis se comprime ou
s'abaisse davantage en cas de freinage ou dérapage. La
tenue de route est amélioree sur des piste bosselées. La
réponse de la direction est réduite.

Plus d'anti-
plongée

FIXE BATTERIE

CENTRE DE
ROULIS
ARRIERE

Moins de transfert de poids vers 'avant du chassis en cas de
dérapage ou de freinage. Le chassis se comprime ou
s'abaisse moins en cas de dérapage ou de freinage. La tenue

de route est améliorée sur des pistes lisses. La réponse de |a
‘direction est améliorée.

Moins d'anti- PLATINE

plongée

upper brace

EXTENSION CENTRE DE ROULIS ARRIERE

LE PARALLELISME AVANT

Plus vers l'interieur

CENTRE DE ROULIS AVANT

Rend la voiture plus facile a conduire

— . . . Genere plus de traction. ' A1 ; ile & Pour traction
lemu? le sous-virage. Augmentg la direction MOYEN Absarbepmieux S 2 SLOTS Toudrne? moins les ruueslfxtemeures Plus facile a COMPOSITE : e
a I'entrée du virage. Reponse rapide de |a CORCUILE, TS agF =S, PSS RIBESRS
Plus vers l'extérieur direction. Moins stable & ['accélération. Rend DUR i 1 SLOT Entre 2 et 0 ! ;
la voiture plus difficile & conduire. < ALU F”nlzjurrtractmn HE
ALU Une direction plus précise et 0 SLOTS Direction plus agressive. Conseillé pour |les petites S
une résistance accrue. pistes techniques.
LE PARALLELISME ARRIERE

Augmente le sous-virage. Une sortie de PLATINE DE DIRECTION POUR BARRE ANTI-ROULIS

FIXE BATTERIE

VIS DU MONTAGE MOTEUR

Plus vers l'intérieur

virage plus stable. Moins de risque de perdre Pour des conditions de traction Pour des conditions de traction trés faible & moyenne. OouIl Moins flexion chassis

I'adhérence arriere. Decreases top COMPOSITE trés faible 4 moyenne. MOYEN Génére plus de traction et absorbe mieux les chocs. NON S Haxion chassis

Moins stable a |a sortie de virage et au Rt Pour des conditions de traction Pour des conditions de traction élevées & trés élevée.
Moins vers l'intérieur freinage en virage. Plus de risque de perdre élevés & trés élevée, DUR Rend la voiture plus précise.

l'adhérence arriere. Augmente |la vitesse de

pointe.

TRIANGLES
EMPATTEMENT A CALE DE BRAS MOYEN Pour traction tres faible a faible
Bras & |'avant=poids a I'arriere=faible traction _pt—l-— i DUR Pour traction moyenne a élevee - =
£ sl e W : I - ; ie 3 trac é 3 h- CAROSSAGE ARRIERE
o - GRAPHITE Pour traction élevee a tres élevée .
Bras a |'arriere= poids a |'avant=grosse traction CAROSSAGE AVANT I ] = EE%EI -
S — T 8 g 589 Diminue Ia
Plus negxatn’ Plus de direction 1 z e 5 o asll Plus négatif traction arriére
PROTECTION LATERALE Moins négatif | Moins de direction ‘ s g & .9‘*'9 en entrée virage
= e & "
Moyenne Pour faible et moyenne traction : z - ‘: z & :‘;‘E | - Augmente |a
Dur Pour moyenne et haute traction , T Moins negatif | traction en
L - \
[E ] * z ST ‘ip.e entrée de virage
| o - o o = ol
BARRE STABILISATRICE ARRIERE ’ © oo o
- O L=

Augmente le roulis arriére du chassis. Augmente |a traction
arriere et diminue l'avant. Diminue la direction assistée

Plus Fine

LA GARDE AU SOL

Diminution de la grade au sol

Augmente la stabilitégénérale. Mieux sur les pistes lisses.
Diminue le roulis arriere du chassis. Diminue |la traction

arriere. Augmente la direction assistée. Accelere la réponse
de |la direction dans les chicanes a haute vitesse,.

Plus Epaisse

Augmentation de la garde au sol Diminue la stabilité genéral. Meilleur sur les pistes bosselées

Assiette Cabreée

Augmente le transfert de poids vers 'arriere a l'accélération. Augmente la stabilité, diminue la direction.

Assiette Plongeante Augmente |e transfert de poids vers 'avant a I'accélération. Augmente la direction et diminue la traction arriere.




SET-UP MHELPER BY /(iiflioas  SCEPOaN SCEE=>

$ ¥ French language, translated by Laurent Guilhot

REGLAGE DE TRANSMISSION

DIFF A Recommandé pour traction moyenne et
PIGNONS | élevée, La voiture est plus agressive,

DIFF A Recommandé si faible traction, si

Un slipper plus sérré fait que la voiture accelere plus vite et
e : i BILLES plus lisse. Génere plus d'adhérence

SLIPPER est plus agressive. Mais si c'est trop, vous risquez de faire HUILES Plus fluide =augmente la traction arriére.
lever I'avant de |la voiture et de perdre le controle. : Plus épaisse = augmente |a direction.

ACKERMANN CALES DE BRAQUAGE

Moins de Adoucit la reponse de la direction. La voiture Bhis do Moins de direction au milieu du virage, reponse de la
cales réagit en douceur. Plus adapté aux enchainement o g direction plus douce. Meilleur sur piste cahoteuse et
fluides et aux virages a grande vitesse bosselées. il
Ackermann
Plus de Accélere |a réponse initiale de la direction. La Moins de Plus de direction au milieu du virage. Plus facile a
cales voiture réagit plus rapidement aux sollicitations cales conduire sur piste lisse.
de la direction. adapté aux petites pistes étroites

Bras de direction Plaque direction

BRAS DE DIRECTION PLAQUE DE DIRECTION Cales de braquage

COMPOSITE Facile a conduire et plus tolérant. COMPOSITE Facile a conduire, plus tolérant, moins de direction

ALU Direction plus agressive, plus precise, ALU Une direction plus agressive, plus précise

RENFORT DE CHASSIS

MOYEN Pour une traction tres faible, faible et moyenne, génere plus de traction

DUR Pour une traction éleve, plus stable et moins de traction sur la suspension avant

COMPOSITE Géneére plus de traction & l'avant RENFORT CHASSIS

ALU Rend la voiture plus

LAITON Ajoute plus de poid & I'avant. Reduit le tranfert de poids

Un support plus lourd ajoute de la direction et élimine I'avant pour remonter en cas d'acceleration SUPPORT TRIANGLE.—‘_-] ]

CHASSIS FLEXIBLE

Plus on utilise de vis et plus la voiture est rigide. Moins on utilise de vis et plus la voiture est souple. On utilise un
réglage rigide sur les pistes a forte adhérence ou il faut beaucoup de direction et de réponse de la voiture.

AMORTISSEURS

HUILES TROUS DE PISTON

AMORTISSEURS AVANT

Plus de trous Augmente la direction sur surface a faible adhérence. Ralentit la réponse de |la direction. Diminue

Plus Snuple Plus fluide . . - s - . . . . . L )
Trous plus grands la direction initiale a I'entrée du virage. Augmente survirage en sortie virage / en accélération.

Moins de trous Réponse plus rapide de la direction. Diminue la direction en cas d'adhérence faible. Augmente

Plus Dur HUILE
Trous plus petits direction initiale a I'entrée virage. Augmente sous-virage en sortie virage / en accélération

Plus épais

AMORTISSEURS ARRIERE

RESSORT
PISTON

Plus de trous

Plus Souple Plus fluide
Trous plus grands

Augmente |'adhérence arriere en sortie de virage / en accélération

Moins de trous

Plus Dur S
Plus epais Trous plus petits

Diminue |'adhérence arriere en sortie de virage / en accélération

RESSORT D'AMORTISSEUR

Plus Souple Plus de roulis, plus de traction. Meilleur sur les pistes bosselées. Augmente |les chances de toucher le chassis a |'attérissage.

Moins de roulis, moins de traction. Plus reactif. Meilleur sur les pistes lisses. Diminue les chances de toucher le chassis a
|'attérissage.

Plus dur

INSERTS ARRIERES EXCENTRIQUES

ANTI-CABRAGE (anti-squat)
RR RF (%)

u o EAS [ =7° ) WFE hy=+0.75mm| | &J [J £ 10 (3 =+15mm = ) dl =%

CENTRE DE ROULIS (roll center)
RR RF

LARGEUR DE VOIES
(mm) RR RF

. L LD Iy =3° = = E aC Ty =3°
- = La largeur de la voie est directement influencée par la ; . =
............................................................................... taille des roues et des an'LFS utilisés NN RN N RN R E R R E R RN E NN R N R RN NN N E N H NN N R EE NN EEEEE NS EEEEEESEEEEEEEEEEEE

Les tableaux decrivent les ajustements en utilisant les positions centrales et extérieures des inserts excentriques.
Les inserts excentriques en position centrale permettent un reglage plus fin.

ANTI-CABRAGE (anti-squat)

Moins anti-cabrage | Augmente la traction arrieére a la decelération, diminue la traction arriere a
(triangle a plat) I'accélération. Meilleur sur piste bosselée

LARGEUR DE VOIE

Augmente |'adhérence arriere en entrée de virage. Augmente |la vitesse de rotation.

Plus large Evite a |a voiture de se retourner ( casquette).

Plus d'anti-cabrage | Augmente la traction arriere & l'accélération, diminue la traction arriére a la
. H - -’ - - N . ' n o - ' z i ! L i i - i = i
(plus incliné vers déccélération. Meilleur sur piste lisse & forte adhérence. Permet de mieux Plus étroit Augmente |'adhérence en sortie de virage. Augmente le sous-virage a haute vitesse

arriere) geérer les attérissages lors des sauts.

PARALLELISME (toe)

Augmente |e sous-virage. Plus de stabilité a |la sortie de virage, et a la rupture,

Plus de pincement : : ; = - : .
P moins de chance de perdre |'adhérence arriere. Diminue |la vitesse de pointe.

CENTRE DE ROULIS (roll center)

Inférieur Plus de puissance et de prise de virage a basse vitesse. Moins de rotation ds virage

: : Moins stable a |a sortie de virage a |'accélération. A |la rupture, plus de chance de
I . : . . . . . Moins de pincement : L ) :
Supérieur Plus il est haut plus il est disposé a tourner et plus la voiture pourra etre poussée perdre I'adhérence arriére. Plus de vitesse de pointe.




