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MONTAJE DE SERVO .
Estas arandelas ajustan el angulo

Montar el servo de manera flotante Montarlo de manera normal quita horizontal de los tirantes de

proporciona mayor flaxion del flexion al chasis, aumentando la dirsccion.Cuando se utilizan arandelas

chasis, mas facil de conducir y de respuesta de la direccion y dando mas grussas; aumenta i dirsaolon

enlazar las curvas mas direccion en curvas rapidas dentra.de la cunva, pero ol coche:se POSICION DEL AMORTIGUADOR CENTRAL

hace mas dificil de conducir

PLANO imas direccion con gas (hasta un punto)|

Z ] INCLINADO | menos direccion con gas, mas traccion
—|E|uzo DE
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Montar la direccion flotante hace el coche De manera normal proporciona la
facil de conducir dentro de la curva y maxima respuesta de direccion y hace
pistas b previ el iraj el coche mas preciso
-
H\w‘ = ALTURA

| AUMENTANDO la altura aumentamos el balanceo del chasis y es mejor para circuitos bacheados

DISMINUYENDO la altura aumentamos el agarre general y la respuesta de la direccion, es mejor para circuitos lisos

MUELLE DEL
AMORTIGUADOR
L e ARANDELRS DEL ALERON
i |: l MAS ARANDELAS t % tabl
" . . " DROP DELANTERO | arandelas para el roll center | S agulrra“raiuru _m“ Lot -
DURO menos traccion, mas direccion con gas en medio y la salida ELAS lmnyur mejora la de giro
de las curvas, menos direccion sin gas
estas excentricas ajustan la
ACEITE DEL AMORTIGUADOR :II:urlr(lerugeel ar:?ndelas afecta ALTURA del pod 1rnjsoro
altura delantera
FLUIDO recomendado para circuitos bacheados o de bajo agarre
DENSO recomendado para circuitos lisos y con agarre
MUELLES DELANTEROS
BLANDOS mas direccion, pueden hacer el coche reaccionar muy rapido ACEITE
o perder el culo. Tienden a degradarse facilmente BAJO agame y
menos direccion.No permiten dirigir el morro facilmente. 10k cst
DUROS Suavizan el coche en la entrada y salida de curvas
y ALTO agarre y
liso 30k cst
=St
a s MUELLE LATERAL
Aplicar silicona solo en las ranuras, no en todo el tubo oo oeLAnTERO | [#5tas arandelas ajustan la altura y . i artadi's o v g
Para ALTO agarre usar aceites FLUIDOS l—l el roll center BLANDO b:pe el coche facil de conducir en condiciones de
jo agarre
Para BAJO agarre usar aceites DENSOS mejora la respuesta de direccion, aumenta la
DURO posibilidad de vuelco por agarre

ANGULO DE LOS COMPENSADORES

INCLINADOS (sin arandelas) trabajan mas duros y balancea menos

HORIZONTALES (con arandelas) trabajan mas suaves y balancea mas

ROLL CENTER ) l |

El roll center delantero tiene su mayor efecto con gas en medio y en la salida de la ~__,__|——'—'-’
e o CAMBER
para BAJAR el roll center, pon los trapecios superiores mas TER —_) I f B \ Q o o o o
e Lo oo Yo Jugyced 55
oas Ny 'a gy 0000
mas direccion con gas, el coche s menos reactivo, mejor en 3° 6 [ 12°
circuitos lisos con agarre y curvas rapidas largas | "'_'—l—_._‘ - 10° 1.5% 20° 25°
(O)
para SUBIR el roll center, dar mas angulo a los trapecios * - -
superiores.
ALTO — ;.
menos direccion con gas, el coche es mas reactivo,usar con MAYOR ANGULO DE CASTER
alto agarre para evitar vuelcos por agarre, usar en circuitos A A :
con cambios rapidos de direccion (chicanes) paso por curva mas rapido, aumenta el vuelco por agarre. A mas angulo de camber, se consigue mas direccion.
Usar en circuitos largos donde sea necesario un paso por Sin embargo, hace el coche mas reactivo con la direccion
curva rapido y mucho mas critico a la hora de conducir.
DROP DELANTERO MENOR ANGULO DE CASTER
. i i = MENOS camber para moqueta y otros circuitos de alto agarre
e TP LN e Y e O SO, direccion mas reactiva. Usar en circuitos tecnicos donde se = =
MAS arandelas = Menos drop con gas  necesite una mayor respuesta de direccion MAS camber en asfalto y circuitos de bajo agarre
reacciones mas lentas, menos direcci
MENOS arandelas = Mas drop con gas
POSICION DEL ALERON TRASERO
DROP TRASERO Estas posi ajustan la altura del aleron trasero
hace el coche mas brusco al girar, mas direccion en curva ALTO Imﬂyor agarre trasero, mas estabilidad
MAYOR & i .
rapida, ayuda en circuitos bacheados = = g
BAJO Imayor d, mejora la resp de giro
MENOR o NULO el coche es mas suave en las curvas (1@ J\
POSICION DEL ACKERMANN ]
menor ackermann, hace el coche mas reactivo, mejora la
INTERIOR (1) direccion en curva El brazo hace el coche
mas facil de conducir, se =
mayor ackermann, hace el coche facil de conducir, mejora la recomienda su uso para [
EXTERIOR (2) velocidad de giro situaciones de alto
agarre -
[ e ——————————|
INTERIOR (1) mejora la respuesta de la direccion
EXTERIOR (2) mas facil de conducir ACKERMAN EXTERIO
[eomman — —— ]
DIVERGENCIA hace el coche mas estable en recta, incrementa el giro
ANCHURA DEL EJE DELANTERO ANCHURA DEL EJE TRASERO
: . ANCHO | direccion menos agresiva ANCHO | mas estable, empuja mas al exterior
CONVERGENCIA hace el coche inestable en recta, quita giro -
ESTRECHO —I direccion mas agresiva ESTRECHO I mas traccion y entrada en curva
POSICION DE LA BATERIA
CHASSIS

ideal para circuitos de curvas largas y rapidas, hace el coche o - 5 - .
EN LINEA mas noble de direccion, mas critico a la hora de frenar y 2,0MM GRAPHITE para condiciones de bajo agarre, genera mas traccion, aumenta la direccion dentro de la curva

reduce el efecto pendulo en curvas rapidas 2,5MM GRAPHITE STANDARD

P : 5 2,0MM ALU In
ideal para circuitos tecnicos, con curvas cerradas donde

CRUZADA necesites abusar del freno. aporta mayor agresividad de 2,0MM ALU FLEX para pistas de medio y bajo agarre, aumenta la flexion, aumenta la traccion y la direccion
direccion en entrada, aumenta el efecto pendulo, ayuda a
traccionar

la di ion y la i en




